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 Biomassa, in       Metanol, ut              
 111 MW – 43 ton/tim     74 MW – 315 ton/dag 

!!Kostnadsberäknad till 3,5 Miljarder kr  
!!ThyssenKrupp Industrial Solutions totalentreprenör 
!!1 600 delägare   
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Tillbakablick 

!!2012 – Året då allt var färdigt; Mark, kontor, teknisk 
och ekonomisk förstudie, Pre-Basic Engineering 
Package, Design Basis Document, MKB, EPC kontrakt 
med ThyssenKrupp, avtal förhandlade om licensbelagd 
teknik, riskstudier, detaljplan, off-take agreement, 
avtal om råvaruleveanser, m.m. samt kapitalet säkrat.  

 Men då infördes på låginblandade biodrivmedel 
samma energi- och koldioxidskatt som på fossila 
drivmedel. Sedan dess har skatterna ändrats 8 ggr. 
Omöjligt investera under sådana omständigheter. 
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Effekten av svensk biodrivmedelspolitik 
Användning av biodrivmedel minskade 2018 
Mängd biodrivmedel som används i Sverige ökade fram till 2017. Den 
totala volymen biodrivmedel under 2018 uppgick till ca 1 878 800 m3. En 
minskning med ca 91 800 m3 eller ca 5 % Beroendet av importerade 
biodrivmedel och råvaror kvarstår. Ca 85% är import idag. 

Källa: Energimyndighetens hemsida  
2016-08-11 
SPBI 2019 
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Hot: Beskattning, Samdistribution, Reduktionsplikt, 
EU, Preem, El-fordon, Politiker  

Preem, OK Q8, Cirkle K mfl 
drivmedelsleverantörer måste 
varje år redovisa att de 
uppfyller reduktions-plikten. 
Från och med 1 juli 2018 måste 
de minska koldioxidutsläppen 
med 2,6 procent för bensin och 
19,3 procent för diesel, jämfört 
med en fossil motsvarighet. 
Annars får de böter.  

År 2020 höjs gränsen till 4,2 
procent för bensin och 21 
procent för diesel. Det fanns en 
kontrollstation 2019 då 
nivåerna efter 2020 skulle 
bestämmas, vilket ej har skett.  
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2018 

"! Reduktionsplikten - utformning till 2030? 
"! IPCC (FNs klimatpanel) 
"! Letter of support Uddeholm AB - gas  
"! CEN WG38 - Europeiska standardiseringsorg. 
"! Avtal med Hagfors kommun om processavloppsv. 
"! Besparingar 
"! Isbrytare (Saab Kockums, Stena, SSAB och ABB) 
-! metanol istället för olja 

"! Gasturbiner (Siemens) – metanol för elproduktion 

© VärmlandsMetanol AB 



VärmlandsMetanol AB!

2019 -> 
"! Letter of intent Adesso Bioproducts AB - metanol 
"! Detaljplan förlängd 5 år 
"! CEN WG 38 - Europeiska standardiseringsorg. 
"! CEN WG 6 
"! Emission 
"! Energimyndigheten förespråkar metanol 
"! Inget beslut om Reduktionsplikten 
"! YouTube – 20 avsnitt med ca 600 000 visningar 
"! Alternativa marknader i fokus 
"! Fortsatta diskussioner isbrytarkonsortiet 
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 ”Metanol bäst i test” 
”För att nå noll nettoutsläpp kommer det därmed även att 
krävas biodrivmedel som kan användas i ren form (eller 
för den delen med inblandning av drop in-drivmedel som 
FPO/LO-diesel och -bensin). Bland dessa synes de 
billigaste, utöver de restprodukter som redan idag 
används till biogas och HVO och vars potential för ökad 
produktion är begränsad, vara metanol (MeOH), DME 
(dimetyleter) och SNG/biogas (dvs metan från förgasning 
(SNG) eller rötning (biogas)). Etanol och FAME synes 
däremot inte ha framtiden för sig i termer av kostnad per 
utsläppsreduktion.” 
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Energimyndigheten om metanol 

Om ovanstående resultat visar sig tillförlitliga finns det alltså 
ingen anledning ur ett långsiktigt kostnadseffektivitets-
perspektiv att särskilt gynna dagens rena/höginblandade 
biodrivmedel som baseras på etanol, FAME eller HVO (biogas 
behandlas inte i denna utredning). 

För att styra över till de drivmedel som sett över tid ger de 
lägsta kostnaderna för att nå klimatmålet borde politiken i så 
fall snarare inriktas på att få igång en produktion av metan, 
metanol och/eller DME från grot och skogsflis, eventuellt 
kompletterat med hydropyrolysbaserade drop in-drivmedel från 
grot och skogsflis.  
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Bränslen och hälsoeffekter 

Domineras biodrivmedlen framöver av biobensin och biodiesel i stället för 
bioalkoholer och bioDME, så blir resultatet för svenskt vidkommande 
fortsättningsvis cirka 4 000 årliga för tidiga dödsfall av bilavgaser, skriver Björn 
O Gillberg, vd för Miljöcentrum och Värmlandsmetanol AB. 
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Alternativa  
marknader 

© VärmlandsMetanol AB 



VärmlandsMetanol AB!

Framtida metanolfabriker för 
fartygsbränsle i Sverige 

900 000 
18 000 
X tusen 

Idéskiss Holger Eriksson 
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Ur Siemens skrivelse till regeringen angående 
demonstrationsanläggning och exportstöd 



VärmlandsMetanol AB!

Framtiden 
"! Critical Mass möte 2020 
"! Nya marknader – kemi, sjöfart  
    och gasturbiner 
"! Kapitalanskaffning 
"! Hålla ner kostnader 
"! Politisk bearbetning 
"! WG 38 och WG 6 
"! Marknadsföra konceptet  
    tillsammans med TKIS  
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